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Cabine basculante confortable
Excellente visibilité panoramique : rien 
n’échappe à votre regard. La vue offerte 
par le pare-brise panoramique chauf-
fant est parfaitement dégagée. Les 
portes latérales sont transparentes et 
dotées de larges fenêtres coulissantes. 
Les rétroviseurs extérieurs avec cligno-
tants intégrés sont réglables électrique-
ment et chauffants. Grand confort : la 
grande ouverture des portes permet un 
accès aisé à la spacieuse et confortable 
cabine. En accédant à la cabine, la vitre 
arrière s’ouvre automatiquement ce qui 
facilite une fermeture en douceur des 
portes. La ventilation de la cabine est 
optimale. Les vide-poches antidéra-
pants avec un filet ainsi que le grand 
bac à boissons sont très pratiques.

Commande LDrive 
S’installer au volant et conduire 
comme un «Pro»; grâce à la molette 
LDrive, rien n‘est plus simple que 
de conduire l‘Unitrac 112 LDrive. 
Démarrer le moteur, sélectionner 
le sens de la marche, accélérer et 
tourner le volant. Situé sur l’ac-
coudoir du siège, la molette LDrive 
permet d’optimiser l‘efficacité au 
travail. Quand le «LDrive» est activé, 
il suffit de tourner la molette pour 
ajuster en continu et de façon dyna-
mique, la vitesse de déplacement. 
Des touches expresses permettent 
d’activer des fonctions complémen-
taires.

Système hydraulique avec pompe à cylindrée variable
L’Unitrac 112 LDrive est équipé d’une pompe à pistons axiaux à cylindrée variable débitant jusqu’à 88 l/min. La pompe 
ne débite que le volume d’huile nécessaire au travail en cours. Les pertes inutiles sont ainsi éliminées. Jusqu’à 5 distri-
buteurs EHS à débit réglable sont possibles. Ces distributeurs sont à débit proportionnel et d’une extrême précision. 
Le réglage du système est réalisé via le moniteur IBC. L’Unitrac 112 LDrive est, comme tous les véhicules Lindner, doté 
d’une gestion séparée des huiles hydraulique, de transmission et de direction avec un refroidisseur.

Transmission
La transmission CVT de l’Unitrac 112 
LDrive a été conçue en collaboration 
avec ZF et est produite par Lindner. 
Avec une transmission de la puissan-
ce majoritairement mécanique lors 
des phases de travail la transmission 
est particulièrement efficace. 
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Châssis pour hautes performances 
Le concept du châssis de l’Unitrac a déjà été éprouvé sur plus de 3 000 véhicules en service dans des exploitations 
agricoles, de remonte-pentes, en industrie et dans les collectivités. Associée à la pièce pivotante entre le châssis 
avant et arrière, la suspension oléopneumatique indépendante sur les quatre roues garantit un confort et une ad-
hérence de très haut niveau. Le compensateur mécanique de niveau assure le contact permanent des quatre roues 
avec le sol ainsi qu’un maximum de stabilité en conditions accidentées. La plage de suspension étant relativement 
courte, la position du plateau de chargement est, malgré la grande dimension des pneus, exceptionnellement basse.

4 roues directrices
L’Unitrac 112 LDrive peut, sur 
demande, être doté de 4 roues 
directrices. Ainsi son rayon de 
braquage passe de 6 m à 3,5 m 
en 4 roues directrices. La fonction 
«marche en crabe» est disponible 
en option. Grâce au retour confort 
à la position initiale des roues et 
à l’affichage sur le moniteur IBC, 
le retour en ligne est simple et 
pratique.

Basculement sans outils
Pour s’assurer un niveau maximal 
de confort à l’entretien, la cabine 
peut, sans outil, être basculée 
latéralement de 50°. Grâce au 
mécanisme de basculement hy-
draulique, le compartiment moteur 
et la transmission sont accessibles 
en un tour de main.

Freinage
L’Unitrac 112 LDrive est équipé 
de série d’un système de freinage 
à double circuits et de freins à 
disques ventilés à l’avant et à 
l’arrière. Grâce au servofrein, une 
pression réduite sur la pédale et 
un faible développement calori-
fique sont gages de confort et de 
sécurité. L’Unitrac peut être doté 
en option d’un ralentisseur élec-
trique. L’Unitrac 112 LDrive peut, 
au choix, être équipé d’un freinage 
pneumatique ou hydraulique.
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Données techniques Unitrac 82 ep Unitrac 102 ep Unitrac 112 LDrive

Cabine Cabine confort basculante. Cabine confort montée sur paliers élastiques avec portes (contrôlées par l‘OECD), basculement latéral, pare-brise „panorama“ à 
visibilité plein champ, 2 rétroviseurs extérieurs chauffants et à réglage électrique, clignotants et feux de position sur les rétrovisuers latéraux, 2 essuies-gla-
ces avec position intermittente, sièges confort, pare-soleil, prééquipement autoradio, prise 12 Volts pour téléphone mobile, retour automatique du clignotant, 

chauffage, double régime de ventilation, serrures de portes, centrale de contrôle VDO, éclairage intérieur, Toit surbaissé avec phares.

Equipement cabine LDrive-accoudoir LDrive-siège confort  
pneumatique

Affichage Tableau de bord VDO
Tableau de bord VDO & I.B.C.-moniteur avec 

commande à distance

Moteur 854E-E34 TA - Tier 3B VM-Turbodiesel (Euro6)

Puissance ISO14396 / régime 70 kW (95 ch.) / 2200 tr/min 75 kW (102 ch.) / 2200 tr/min 80 kW (109 ch.) / 2300 tr/min

Cylindre / cylindré / Refroidissement 4 / 3400 cm³ / eau 4 / 2970 cm³ / eau

Couple maxi à régime 395 Nm à 1400 tr/min 420 Nm à 1400 tr/min 420 Nm à 1100-1400 tr/min

Efficient Power Program
Common-Rail, Ventilateur viscostatique, Affichage digital, affichage de la consommation, accéléra-

teur à main avec mémorisation de 2 régimes moteur, réservoir hydraulique séparé, limiteur de 
régime moteur.

Common-Rail, Ventilateur viscostatique, 
Affichage digital, Affichage de la consommation, 

accélérateur à main avec mémorisation de  
2 régimes moteurs, réservoir hydraulique 
séparé, limiteur de régime moteur, pompe  

à cylindré variable.

Châssis au rendement Essieux à haut rendement avec suspension indépendante des 4 roues, suspension oléopneumatique avec correcteur d‘assiette, engagement sous charge 
du blocage de différentiel arrière et centrale. en option : blocage du différentiel avant, 4 roues directionnelles avec retour confort.

Choix de la dureté de la suspension selon la 
charge, affichage des charges sur essieux avant 

et arrière réglable.

Transmission Lindner-ZF-16/16 avec étagement, 40 ou 50 km/h, Embrayage de prise de force électro-hydraulique 
par bouton; en option : 20/20 avec étagement et vitesses super-rampantes

Lindner-ZF-boîte variation continue, 0 - 40 ou 
0 - 50 km/h, commande LDrive, embrayage de 

pdf électro-hydraulique par bouton;

Prise de force A engagement sous charge

Régime PDF avant 540 / 1000 tr/min

Régime PDF arrière 1000 tr/min

Frein Double circuit de freinage, 2 disques de freinage à ventilation interne à l‘avant, 2 disques de freinage à l‘arrière. en option : ralentisseur  
électrique(empattement long)

Système hydraulique 2 circuits hydrauliques / Load-Sensing
BOSCH-Rexroth / Load-Sensing - Pompe à 

cylindré variable 

Pression 200 bar

Débit max. 85 l/min 88 l/min

Distributeurs hydrauliques 1 x double effet / 1 x simple effet
2 x doubles effets / 1 x simple effet  

commandé par Joystick

Distributeurs proportionnels EHS avec position 
flottante et réglage des débits

Eclairage Feux de route et de croisement en bas, phares de 
travail H3 en haut

Feux de route et de croisement en bas, phares H7 
supplémentaires en haut

Feux de route en DEL avec feux de jour en
DEL intégrés, phares H7 supplémentaires en

haut et bas, feux arrières en DEL

Dimensions et poids à vide 2990 kg 3050 kg 3340 kg

A Longueur maxi / B Largeur maxi 4872-5372 mm / 1972-2072 mm 4872-5372 mm / 1972-2072 mm 5067-5567 mm / 1972-2078 mm

C Hauteur maxi / D Empattement 2385-2535 mm / 2600-3100 mm 2425-2535 mm / 2600-3100 mm 2470 mm / 2750-3250 mm

Pneumatiques de série 15,0/55-17 15,0/55-17 15,0/55-17

Equipements de série Garantie 3 ans avec TracLink
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TRAKTORENWERK LINDNER GMBH	 LINDNER FRANCE
Ing.-Hermann-Lindner-Str. 4		  4 rue Roland Garros
6250 Kundl/Tirol 			   68730 Blotzheim
Tel. +43 (0) 5338 74 20-0		  Tél. : +33 (0) 3 89 68 92 43
lindner-traktoren.at		  	 lindner-tracteurs.fr
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